Pienlentokentalla yli kilometrin kiitorata

MARTTI KIVISTO

Hevosten hiittisuora tai Um-
meljoen pienlentokenitd —
miten vain. Molempia tar-
vitaan, Yhteisti molemmille
harrastuksille on, ettd mai-
sema vilisti# villind silmi-
en editse ohjaksia tai lento-
sauvaa purisiacssa,

Tuomo Salesen intohimo
katsellakoti- jamuitakin tan-
huviayliilmeistaon poikinut
Ummeljoen Metsolantielle
uutia aktiviteettia.

Muutoksen merkitys pien-
kentiin istille kirkas-
tuu vithitellen, kun Metsolan-

Kiitotieksi ja Tuomo saa ra-
kennetuksi kevytkoneelleen
suojahallin. Kenttii saa myis
oman viitoituksen, ja Lihis-
1in sihkélinjoihin kiinnite-
tédin varoituspallukat,

- Armeijan viiki on myds
kiynyt paikkaa katsomassa
Jja uskon, etti jatkossa myts
lihikenttien kiinnostus Um-
meljokeakohtaan kasvaa, Sa-
lonen veikkaa.

Kentidlld mittaa
1040 metrid
Pienkentiin maa-alue on
kaikkiaan viisi ja puoli heh-
taaria. Hankkeen toteutusta

varten Salonen osti hieman
maata lissid.

Ummeljoen kenitd on Sa-
losen omia tarpeita ajatellen

Jjopa keskimiiriisti pitempi,

1040 metrid.

— Monet muut ovat 400-
metrisiii ja tarkkaan otteen
noin kaksisataa metniikin jo
riittiisi kevytkalustollanou-
suun ja laskuun.

Lénsi-itd-suuntaan aset-
tuva kiitorata on 30 metrid
leveii. Pohjaa on tydsteity
maansiirtokoneilla. Salaoji-
tuksella varmistetaan, ettel
kentiin maapohja péise lii-
kaa vettymiiin,

- Pohjaa on vahvistettu
murskeella, multaajan oloon

korpikentiin pintaa koristaa
nurmi.

Kevytilmailu on nopeas-
ti kasvava harrastus, jolen
Salonen uskoo, ettei ratojen
tarvitse jatkossakaan ruo-
hottua.

Kentiin tekoprosessi oli
riti naapureilta, ympiiristo-
keskukselta, rakennuslaitok-
selta ja ilmailulaitokselta.




Yihaa
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Jatkoa etusivulta.

Ilmaan piisy edellyttdd myds len-
tijdlld lupakirjaa. Salonen opiske-
li teoriaa 60 tuntia ja sai Vesiveh-
maalla kdytéinnon lennonopetus-

. ta25 tuntia.

— Ensi kertaa pédsin yksinlennol-
le 29.7. 2006. Totta kai se hirvitti,
Tuomo nauraa ja myontdd, ettd ai-
van kaikki tutut eivit ole rohjen-
neet kyytiin.

Nyttakanaon 170 mntialentimis-
td ilman yhtéin pahaa tilannetta,

Kevytkoneen ohjailua monet pi-
tiviit jopa vaativampana Kuin paina-
varunkoisilla moottorikoneilla po-
ristelyil. Kone reagoi herkemmin
muuttuviin ilmavirtauksiin.

Vain kerran on Salosen reissuun

osunut todella kuoppaista kelii
— Tulin Varkaudesta tydasioilta.
Se el tuntunut endd kivalta...

— Kun kaikki on kunnossa, ylgs
nouseminen onsuorastaanuskoma-
ton munne. Kaikki tydpaineet unoh-
tuvat, Tuomo maalailee.

Normaali maassa eldjd ei voi ku-
vitellakaan, mitd kaikkea ilmas-
ta nikee.

Koneella oma varavarjo
Lentiimisen vaarallisin vaihe on
Tuomon mielesti lasku. Sen pitdid
onnistua,
On kevytkoneella toinenkin tapa
selviytyid maahan. Tuomo ei muis-

e takuiienkaan yhiddn tilannetia, jos-

sa menetelmiin toimivuutta olisi
Jjoudutiu kdytinnossi testaamaan
Suomessa.

—Joskone joutm pahaan sakkauk-
seen tai muuten hallitsemattomaan
tilaan veto kahvasta laukaisee rijih-
dyspanoksen. Sesinkauttaa taivaalle

Laskeutuminen menossa. Tyoko-
neet kentan reunoilla kertovat, etta
tekemista on vield edessakin pain.

naKee

Maltilla matkaan. Ennen |3ht4 tehdaan mittaritar- Kevytkalustoa.
kistukset. kone, jonka moof
varjon, jonka avulla koko kone lei- 14, ettii kyseessé onkevyilentokone,
jailee turvallisesti alas. Saksalaista ilmailutuotetta kidyte-

Anjalankoskella ilmailuharras-
tuksella on pitkit perinteet, joten
ennen oman kentéin rakentamista
Salonen asioi Wredebyssi.

— Se on hieno kentti, kerta kaik-
kiaan!Yksi Suomen kauneimmista.
Jakun kentéin pidllikslld, vapaaher-
ra F.G. Wredelld. on tapana toivot-
taa tulijat tervetulleeksi ja Eihtijoil-
lehyviid matkaa, on Wredebytid mu-
kava kiyttad.

Lehdisti on voitu lukea, etti ke-
vytkoneille voi myds sattua kaiken-
laista. Salonen muistelee, et jois-
sain tapauksissa on osuttu sihko-
linjoihin. Hiljan oli my6s uutinen,
jossakevytkone anastettiin ja se pis-
tyi kentiin vierelle ojaan.

Pydrin, suksin
tai kellukkein

Koneen kylkeen on maalattu tun-
nus OH-U514. Kirjain Ukertoo sii-

tédn paljon peruskoulutuksessa ja
koneen monipuolisuutta lisdd se.
ettd pyorat voidaan vaihtaa suksiin
tai vesikellukkeisiin.

Ominaisuudet ovat Saloselle tar-
peen, silld koneella lennetéin er
vuodenaikoina muun muassa mok-
kimatkoja Savoon.

Haastattelupéiviiniikin Salonen
oli ldhddssd viemdiin postia mo-
kille ja takaisin ajettaisiin vield en-
nen pimedin tuloa. Sditd on seurat-
tava tarkkaan, silli kone tarvitsee
ilmassa ainakin viiden kilometrin
nakyvyyden.

— Pilven sisille ei pidd menna.
Sielld ympiriston arviointi helpos-
ti katoaa.

Hyvit liito-
ominaisuudet

Ultrakevyen liitokylky on 1:10.
Jos koneen moottori sattuisi mat-



«arus on rinnakkain istuttava ylataso-
iorista I6ytyy sata hevesvoimaa.

kalla sammumaan, kone pystyy
liitiméidn kilometrin korkeudes-
ta yksitoista kilometrifi ennen kuin
maa tulee vastaan. Normaalisti sii-
nil ajassa sopiva laskeutumispaik-
Metalli-lasikuituisen koneen no-
kalla murisee voimanlihteend ne-
litahtinen Rotaxin kevytlentoko-
nemooltori, joka kehitldd sata he-
vosvoimaa. Maksimi lentopaino
liihentelee 500 kiloa. Siipien kiirki-
viili on vajaat kymmenkunta metrii.
Tavallista ysivitostamahtuu tankkei-
hin 65 litraa. Keskikulutus on 13.5
litraa tunnissa, joten toimintamatka
onvihin yli 500 kilometii. Koneen
huippunopeus on yli kaksisataa kilo-
melrid. mutta realistisempaa on pu-

| hua matkanopeudesta, joka vaihte-

| lee 140-160 kilometriin.

Ja sitten yldilmoihin

| — Lihdetiiinkd lenkille? Tuomo

— Mikiipi siini.

Koneessaon hyvin tilaa kahdelle.
Turvavyot paalle ja kuulokemikro-
fonit korville, silli Rotax pitii pie-
nen jyrindn.
listan, jolla varmistetaan, ettei mi-

~ Ovet ja vy6t kiinni, polttoaine-
hanaauki.. . Jarru péille, kaasuvipu
‘hallintaan, kaasu pois, pdévirta pasl-
le, Strobe piiille, bensapumppu paal-
le ja pois, magneetot paille..

Koneen radio kﬁynmsletﬂﬂn jaja
Tuomo tekee asiaankuuluvan len-
toilmoituksen Kymin kentille, jos-
sa purjelentjiit ovat ilmassa.

Moottori ehtii lammeti, kinrulla-
taan kiitoradan lansipaihén. Py Griih-
dys Myllykosken suuntaan ja kaasu
piille. Kone on miltei heti ilmassa
ja kiskoo nopeasti korkeutta. Um-
meljoen Ohitienristeykset jidvatal-
le ja maisemaan levittiytyy Kymii-
joen Koivusaari.

Inkeroisten suoraa seuraillen vil-
kaistaan, minki verran tehtaan laa-
nilla on puuta varastossa.

Etdisyydet kutistuvat

Ensimmiinen kokemus pienko-
neessa kertoo, ettd ylailmoissa etii-
syydetoudosti kutistuval. Inkeroinen
on alla, mutta lahituntumassa had-
miteivit nin Kotkakuin Haminakin.
Suursaarikin pilkottaa merelti.

Toinen himméstyksen aihe Ky-
mijoki, joka ilmasta ndyitid pal-
jon mutkaisemmilta kuin rannal-
laajellen.

Silmiin osuu tutuissa maisemis-
sakin suoldnttejd, joista maalla ei
tiedd mitdin. Harmittelen vain si-
@, ettei hyviii mustikkapaikkoja voi
puupinojen tapaan tiltd korkeudel-
ta ndhdi.

Kuulokkeissa sirdhteleviit purje-
lentéijien kommentit. Nyt on pmk
keuksellisen

KaymmekmsomnssaAhwonkos
ket ja Junkkarinvuoren, sitten suun-
taamme Myllykosken paille.

Joen piilld pyorteet heslutteleva
kiaan kulku on vakaata.

Koneessa on kahdet polkimet j&
ohjaussauvat, joten Tuomo heit
téd, ettd toinenkin voi tuoda ko-
neen mashan, jos kuljettajalle sat:
tuisi jotain.

Vakavasti ottaen Tuomo myon-
tii, ettd lentiiminen on harrastus
joka edesauttaa omasta fyysises.
ti terveydestd huolehtimista, Pai:
noindeksikiiin ei saa kivuta liiar
korkealle.

Kolmen vartin kierros on taka
na, joten alamme laskeutua Um-
meljoelle. Lasku on pehme ja pi
an kentté jurisee pytrien alla. Ko
neen annetaan rullata ilman turhi:
Jarrutteluja.




